Beckumer Geschichte(n) = e

Als der Gesellenverein mit dem
Flieger ,,Kolping“ in die Luft ging

Beckum (gl). ,Sehr geehrter
Herr Popsel, wir werden IThnen die
Bauzeichnung des Anféngergleit-
flugzeugs ,Z6gling’ per Nachnah-
me von 19,80 Mark zugehen las-
sen.“ Mit diesem Schreiben der
Rhon-Rossitten-Gesellschaft
vom 19. August 1932 an den Pri-
ses des Beckumer Gesellenvereins
(Kolpingsfamilie) begann die
kurze Episode des Segelflugs in
Beckum.

Damals schlossen sich die Kol-
pinggesellen Heinrich Northoff,
Hermann Lauhoff, Bernhard
Spork, Anton Hagemann, Josef
Beckmann, Franz Flack, Stephan
Kroger, Heinrich Koéllner, Franz
Liibbert, Everhard Huesmann,
Heinrich Knaub und Franz Roll
zu einem Segelflugclub zusam-
men. Unter der Leitung von Ge-
werbeschullehrer  Nunnemann
wurden Pléne beschafft, eine
Luftfahrt-Haftpflichtversiche-
rung abgeschlossen und die fi-
nanzielle Grundlage geschaffen,
denn die reinen Materialkosten
sollten sich auf 500 Reichsmark
belaufen. Vom Regierungsprasi-

denten kam eine Beihilfe von 75
Reichsmark.

Die 1925 gegriindete Rhén-Ro-
sitten-Gesellschaft und spitere
Deutsche Forschungsanstalt fir
Segelflug hatte Grundlagen zum
Segelflug entwickelt und Pline
erarbeitet. Von der Wasserkuppe
war es 1930 erstmals gelungen
100 Kilometer weit an einem
Stiick zu fliegen. Das gab mogli-
cherweise den Anstof zum Bau
eines Flugzeuges in Beckum. So
entstand im Laufe des Sommers
1932 in der Stellmacherei Adam-
mer an der Hammer StraBe ein
Segelflugzeug vom Typ ,,Alexan-
der“.

1400 Arbeitsstunden wurden
aufgewendet, bis esim September
auf dem Bezirksfest der Gesellen-
vereine des Kreises Beckum auf
den Namen ,Kolping®“ getauft
werden konnte. Mit einem ein-
drucksvollen Rahmenprogramm,
Schau- und Kunstturnen der DJK
sowie Darbietungen eines Mas-
senchors aus den Gesangsabtei-
lungen benachbarter Gesellen-
vereine wurde der Jungfernflug

gefeiert. In einem Festzug mit der
Stadtkapelle wurde das Flugzeug
zum Startgeldnde bei Stauver-
mann auf dem Héxberg gebracht.
Ansprachen von Regierungs- und
Behordenvertretern sowie die
Festrede des Generalsekretirs
Dr. Nattermann vom Zentralver-
band der Gesellenvereine in Kéln
unterstrichen die Bedeutung die-
ses Ereignisses.

Den Start der ,,Kolping* leite-
ten auswirtige Segelflugvereine
mit zwei ihrer Maschinen ein.
Leider war der Jungfernflug
nicht von Erfolg gekront, denn
schon pach ein paar hundert Me-
tern erfolgte die Landung. Ange-
blich war dieser Flugzeugtyp
noch nicht ausgereift.

Trotzdem soll der Segler einen
Tag spater tiber Beckum gekreist
haben, wie Zeitgenossen berich-
teten. Zum Bau eines zweiten
Seglers kam es nicht mehr, da die
widrigen Zeitumstédnde dem Ge-
sellenverein sdmtliche Initiativen
zur Weiterbildung und zur Ar-
beitslosenbeschéftigung entzo-
gen.

Nazis unterbanden Segelsportbetrieb

Obwohl im Gesellenverein
schon seit Mitte des 19. Jahrhun-
dert Fortbildung betrieben wur-
de, beendeten Nazizeit und
Kriegswirren diese fruchtbare
Tétigkeit. 1934 enden die Proto-
kolle der sogenannten Fachaben-
de und damit wohl auch der Un-

terricht, der den Nationalsozia-
listen ein Dorn im Auge war. Sie
gipfelten in der Feststellung, dass
technische Fortbildung Aufgabe
der , Deutschen Arbeitsfront® sei,
worin Mitglieder des Gesellen-
vereins nichts zu suchen hitten.
Damit war der Segelsportbetrieb

im Gesellenverein gestorben.
Ironie der Geschichte: Stephan
Kroger, Mitbegriinder der Segel-
flugabteilung, wurde im Krieg als
Pilot auf einem Lastensegler ein-
gesetzt, mit denen man Panzer in
feindlichem Gebiet absetzte.
Hugo Schiirbiischer



